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Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Sp har et eget avsnitt om
forbrukerpolitikk, og vil
styrke den offentlige for-
brukerinformasjonen.
Hvordan veibruker-
nes informasjon skal 
bedres, omtales 
imidlertid ikke.

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.
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VEIKRAV NR. 6: VEIBRUKERNE SKAL HA GOD INFORMASJON
Veibrukerne har krav på god og korrekt informasjon om vei- og førerforhold.

Veiforvalterne skal sørge
for at veibrukerne får god
og korrekt informasjon om
veistandard.

Tilgjengeligheten til infor-
masjon om trafikk- og
førerforhold skal bedres
gjennom ITS-teknologi.

Vår kommentar

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Ikke omtalt.

Evalueringen av programmene har tatt utgangspunkt i Folkets
Veikrav og Veglovens formålsparagraf som sier:

§ 1a. Formålet med denne lova er å tryggje planlegging, 
bygging, vedlikehald og drift av offentlege og private vegar, 
slik at trafikken på dei kan gå på eit vis som trafikantane og
samfunnet til ei kvar tid kan vere tente med. Det er ei over-
ordna målsetting for vegstyremaktene å skape størst mogleg
trygg og god avvikling av trafikken og ta omsyn til grannane, 
eit godt miljø og andre samfunnsinteresser elles.

Totalt sett viser evalueringen at partiprogrammene i stor 
utstrekning svarer på de fleste av kravene. Veikravet om god
informasjon er unntaket. 

Det har vært en utfordring å evaluere hva som ligger i lite 
konkrete formuleringer som ”samferdselsløft”, ”et betydelig
løft” eller ”et krafttak” for å komme med noen eksempler.
Dette illustrerer to forhold vi savner spesielt i programmene.
Det ene er en konkretisering av løftene knyttet til nivået 
på veisatsingen eller kvaliteten på veiene. Det andre vi 
savner er knyttet til tidsaspektet; når skal veiene bli bedre, 
og hvor raskt skal etterslep og utbyggingsbehov dekkes 
inn.

Alle partiene har anerkjent utfordringene knyttet til 
årlige bevilgninger, og foreslår tiltak for å gjøre noe med 
dette i større eller mindre grad. Dette er en positiv 
utvikling.

AVSLUTTENDE KOMMENTARER

Når det gjelder tidsaspektet, har vi i denne evalueringen 
valgt å se bort fra finansieringsløsninger som fremmer 
kortere byggetid, herunder prosjektfinansierng og OPS. 
Økt bruk av bevilgninger til hele veiprosjekter og/eller 
bevilgninger over flere år, vil bidra til at målet om gode og
sikre veier nås raskere. 

Her ligger det et avgjørende forbedringspotensial for 
kommende partiprogram fra alle partiene. I tillegg håper 
vi partiene vil etterstrebe programendringer som gir grønne 
lys der de ikke har oppnådd det i denne omgang.

Ingen av partiene har programformuleringer knyttet til økt informasjon og bruk 
av ITS som trafikkregulerende virkemiddel eller for å fremme bedre fremkom-
melighet og sikkerhet i trafikken.

Ingen av partiene har programformuleringer knyttet til økt informasjon og bruk av ITS som trafikkregulerende
virkemiddel eller for å fremme bedre fremkommelighet og sikkerhet i trafikken.
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Organisasjonene bak Folkets veikrav og alliansen Veivalg 2009:

Autobransjens leverandørforening
Autoriserte Trafikkskolers Landsforbund (ATL)
Bilimportørenes Landsforening (BIL )
Foreningen Asfalt og Veiservice (FAV)
Kongelig Norsk Automobilklub (KNA)
Landsforeningen for trafikkskadde (LTN)
MA – rusfri trafikk og livsstil
Maskinentreprenørenes Forbund (MEF)
Norges Automobil-Forbund (NAF)
Norges Bilbransjeforbund (NBF)
Norges Biloppsamleres Forening
Norges Lastebileier-Forbund (NLF)
Norges Taxiforbund
Opplysningsrådet for Veitrafikken (OFV)
Trygg Trafikk
Transportbrukernes Fellesorganisasjon (TF)




